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LA LIBYE  
 

Cycliquement  le Sahara a connu des périodes fastes, notamment au niveau peuplement et environnement 

ainsi qu'en témoignent les fameuses gravures et peintures rupestres datées d'environ 6 000 à 8 000 ans. 

Avec les Romains établis essentiellement sur la côte, c'est le peuple des Garamantes, peuple de souche 

Berbère, à la fois évolué et puissant qui a laissé le plus de vestiges, en particulier à Germa, la capitale 

(connaissance de l'attelage, développement de l'agriculture, édification de fortifications et de belles 

constructionsé). Ils rest¯rent ind®pendants et ma´tres de toute la r®gion jusqu'aux invasions Arabes du 

7
ème

 siècle; Ceux-ci prirent le contrôle des caravanes notamment actives dans le commerce des esclaves. 

Puis ce fut au tour des Soudanais (13
ème

/14
ème

 siècle), ensuite des Marocains qui proclamèrent Murzuk 

capitale, et des Turcs entrés par Tripoli (16
ème

 siècle). 

Le Fezzan a donc été régulièrement sujet de convoitises et a subi de fréquentes périodes de razzias, les 

dernières ne remontant qu'aux années 1930 ! celles-ci s'accompagnant inévitablement de destructions, de 

famines, voire d'épidémies. 

 

L'implantation des Italiens en 1911  fut rude et s'accompagna de 1930 jusqu'à la guerre d'un début de 

colonisation plutôt mal acceptée ; puis de 1943 à l'indépendance en 1951, la France administra le Fezzan, 

l'Angleterre les régions du Nord. 

 

Par son coup d'état en 1969, le Commandant Kadhafi proclama la création de la République Populaire 

Socialiste Libyenne et entreprit de grands travaux et de nombreuses réformes, aidé par les capitaux issus 

des richesses pétrolières. 

Il ne r®ussit pas ¨ concr®tiser son r°ve dôunir les peuples dôAfrique du Nord ; cependant le pays reste sous  

contrôle et se préserve de la poussée islamiste. 

 

A noter qu'aujourd'hui le PNB est 5 à 6 fois celui de ses voisins Tunisie ou Algérie, que c'est un pays 

moins peuplé que la Tunisie pourtant 10 fois plus petite, que cette prospérité se manifeste malgré un long 

embargo (lev® en 1999) par l'immigration d'une tr¯s forte main d'îuvre ®trang¯re. On note ®galement une 

ouverture franche en direction du tourisme et le souhait de développer de nouvelles structures. 

En résumé, un pays riche bien situé, à deux facettes, à la fois Méditerranéen et Saharien tant dans sa 

géographie que dans sa culture. 



 

HORIZON DUNE LIBYE 
 

Destination médiatisée dans les années 90 par le passage du "Paris-Dakar", la Libye présente une très 

belle alternative à des raids sahariens devenus aujourd'hui difficiles dôacc¯s, grâce à l'immensité de ses 

territoires, à la variété de ses déserts et à un accueil sympathique. 

 

Notre raid se définit comme  proche d'une petite expédition qui s'effectue en petit comité, avec des 

participants expérimentés et dont la mobilité est un des atouts majeurs : ainsi le parcours demande une 

habitude du pilotage dans le sable mou, une connaissance du désert, des notions d'orientation, une bonne 

condition physique, l'esprit d'équipe et un véhicule en excellent état. Des conditions contraignantes, mais 

qui permettent de mener à bien un voyage qui sort de l'ordinaire dans des régions très peu visitées et 

d'une rare beauté, sur un parcours à 50 % dans le sable ! 

 

Le raid aborde ainsi les dunes dès le 2
ème

 jour pour une superbe travers®e dôErg au cap, l'occasion 

d'appréhender la technique du pilotage "sable", les rudiments de navigation, l'initiation au G.P.S., sans 

oublier les instants plus calmes à contempler le désert (pour le plaisir des yeux !) et les bivouacs 

somptueux au pied des grandes dunes. 

 

Plus loin, vers Ghat ou prés de Germa (selon le parcours choisi) vous apprécierez une nuit en hôtel ou 

dans un campement avec une bonne douche et un repas sympathique, une coupure agréable avant de 

s'engager dans le massif rocheux de l'Acacous, creusé d'innombrables canyons, où nous rencontrerons les 

plus beaux paysages du voyage constitués de roches sculptées par le vent, de dunes adossées aux falaises, 

d'horizons à perte de vue entremêlant d'innombrables lignes de crêtes, et sans oublier les fameux sites de 

gravures rupestres que nous visiterons au cours des deux journées passées dans ces lieux magiques. 

 

Par la suite nous aborderons l'Erg Murzuq, un massif aux dunes très impressionnantes de par leurs tailles 

et leurs pentes, puis se succèderont : de nouveaux des gravures dans les vallées du Messak, une halte à la 

cité de Germa, capitale des célèbres Garamantes, la visite de la région des lacs avec leurs palmeraies 

isolées au cîur des dunes, avant le retour sur le nord par Idri à travers la face Est de l'Erg Awbari. 

 

En résumé, une chevauchée inoubliable dans les grands espaces, conçue pour mieux pénétrer la grande 

diversité des déserts de Libye. 

A noter quôil ne sôagit que dôun descriptif sommaire dôun des parcours possibles puisque le pays est 

immense et que nous disposons de 4 itinéraires distincts , auxquels se rajoutent de multiples variantes : 

les combinaisons sont donc innombrables et nombre de participants sont revenus avec nous dans le 

Fezzan sans repasser sur les mêmes tracés ; 

notre premier parcours se déroule donc dans le Fezzan comme présenté ci dessus, 

le second en direction de lôEst vers le volcan du Namous  et jusquô¨ la fronti¯re Egyptienne, 

le troisième sur un parcours difficile de franchissement dans les plus grandes dunes de Awbari et Murzuq, 

Et un quatrième associant la traversée du Fezzan et une boucle vers le Namous. 

 

Le raid est ouvert aux motos et aux 4x4, mais le nombre de participants est limité à une dizaine d'autos et 

de motos pour privilégier une souplesse de fonctionnement et une grande convivialité. 

Les motos sont acheminées au départ des pistes par camion et remorques (dans la mesure des places 

disponibles) d'où un gain de temps et de fatigue non négligeable. 

Nous conseillons aux motards dôarriver par avion sur Jerba : bonne fréquence et prix intéressants. 

Plusieurs 4x4 et quelquefois un camion 4X4 ou 6X6, selon la taille du groupe, assurent l'assistance et 

l'autonomie du groupe avec d'importantes réserves de carburant, d'eau et de vivres, plusieurs téléphones 

satellite, un outillage complet, ainsi qu'une pharmacie avec attelles et matelas coquille.  

Une moto de l'organisation gère le fonctionnement de la caravane et les choix de parcours, en particulier 

lors des hors pistes, avec Jacques PALIX, guide moto d'AMONZEVO (expérience de plus de 100 raids 

au Sahara aussi bien en Alg®rie, en Libye, au Niger, au Mali quôen Mauritanie depuis 20 ans, et aussi de 

deux Dakar réussis en 88 et 97). 



Nous mettons donc à votre service un encadrement compétent pour réaliser un raid à la fois convivial mais qui sort 

des sentiers battus : la Libye est devenue très fréquentée depuis quelques années et certains itinéraires sont devenus 

des autoroutes à 4X4 ! 

Avec nous, vous couperez souvent ce genre de traces  et vous profiterez de petits coins immenses encore préservés,  

du Désert encore désert et de véritables hors pistes ;  

Une remarque toutefois : un hors piste peut être très intéressant sans être difficile et  nos raids ne sont pas tous des 

raids très sportifs avec des franchissements vertigineux :  

1- nous signalons toujours ¨ lôavance les parcours les plus engag®s, 

2- nous adaptons les hors pistes au niveau du groupe, et les petits comités permettent de mieux encadrer les pilotes 

les moins expérimentés, surtout au cours des premiers jours de dunes ;   

Selon vos souhaits, votre niveau et votre façon de voyager nous pourrons vous conseiller tel ou tel itinéraire ; 

 

Notre approche des raids Sahariens est donc de bien profiter de cette liberté de mouvement que nous autorisent ces 

magnifiques espaces et ne pas limiter une telle aventure à une seule  liste de points GPS  comme malheureusement  

on le voit souvent ! 

 

Pour les groupes constitués,  que ce soit un groupe 4X4 ou un groupe moto sportif nous pouvons vous proposer un 

parcours spécifique plus touristique ou plutôt tourné vers la navigation et vers les franchissements de grands 

cordons : nôh®sitez donc pas ¨ nous contacter bien en amont pour définir un programme et surtout une date !



PARCOURS HORIZON DUNE LIBYE 
  

Nous pratiquons depuis plusieurs ann®es des itin®raires diff®rents avec pour chacun dôeux de 

possibles modulations selon les souhaits et le rythme de chaque groupe; 

Les principaux tracés : 

1- le Fezzan : Région Sud-Ouest pr̄ s de lôAlg®rie, 

2- Fezzan ï Namous : Sud-Ouest et Centre, 

3- le parcours Grands Ergs (Awbari- Murzuq) orienté « franchissements difficiles ». 

4- le parcours Est du Namous vers lôEgypte. 

Les dates et parcours sont en règle générale déterminés en début de saison ; nous contacter pour     

dô®ventuelles modifications. 

 

TIMING          - Départ et retour Marseille avec une liaison maritime vers Tunis - 

Jour 1 : Embarquement à Marseille, en règle générale un Samedi. 

J2  : Arrivée à Tunis, formalités et liaison routière jusqu'à la frontière Libyenne ï hôtel, 

J3  : Passage de la frontière et traversée du nord du pays, 

      J3 à J15  :  Parcours en Libye selon la région choisie; voir descriptif ci après .  

J15  : Retour sur la Tunisie dans lôapr¯s midi ï hôtel, 

J16  : Ferry de retour Tunis- Marseille, 

J17  : Arrivée à Marseille en fin de matinée, le lundi ; 

 

LES ETAPES EN LIBYE  (L'objectif est de rejoindre rapidement le sud, beaucoup plus varié et grandiose que le nord ) 

 

1- PARCOURS FEZZAN 

il offre de superbes découvertes (sites fossiles, sites pr®historiques, ®rosions monumentales,é, tout 

en pratiquant des hors pistes inoubliables dans des massifs de dunes particulièrement variés : 

un concentré exceptionnel !  

J3 : Traversée du nord de la Libye vers Darj / Gadamès (visite) - possibilité hôtel ; 

J4 à J7 : Traversée des grandes dunes de l'Erg Awbari, sites fossiles et incursion dans de 

superbes canyons, campement avec sanitaires à Serdeles ou Ghat ; 

J8 à J11 : Parcours dans le massif de l'Acacous, riche d'innombrables peintures et gravures 

préhistoriques, puis hors piste assez technique dans l'Erg Murzuq sur 2 jours ; 

  Arrivée à Germa, visite et repos (campement). 

J12 à J15 : Remont®e sur le nord par les superbes lacs des Daouadas au cîur de grandes dunes, 

puis retour vers Darj par l'Erg et  final rapide sur les plateaux. 

                  Liaison vers le poste fronti¯re, possibilit® dôune petite visite aux ruines romaines de 

Sabratha et retour en Tunisie le samedi après midi ;- hôtel ; 

 

NB : Les participants souhaitant nous rejoindre par avion à Djerba doivent prendre un vol arrivant le 

dimanche au plus tard (le groupe dort ce soir là dans un hôtel à proximité) et repartant du même aéroport 

au plus tôt le dimanche matin après les deux semaines de raid. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



2- PARCOURS FEZZAN ï NAMOUS  

 

Entre le parcours Fezzan et le parcours Est, nous proposons cette année un nouveau tracé traversant de 

beaux ensembles dunaires très différents les uns des autres : 

1- lôErg Awbari, 2- la partie Est de lôErg Murzuq, 3- lôErg Rebianah et un autre massif plus au Nord , 

avec la visite de la région des lacs prés de Germa et bien sur celle du volcan du Namous. 

Un beau programme complété de nombreux sites de fossiles et de bois silicifiés. 

Possibilité au retour de faire une pause (très conseillée) au superbe site romain de Leptis Magna. 

Pour cet itinéraire plus long en kilomètre, nous pouvons proposer de prendre le Ferry du Jeudi pour 

bénéficier de 2 jours supplémentaires sur place. (¨ confirmer 40 jours ¨ lôavance selon les disponibilités) 

J3                  :  Liaison vers le centre du Pays ; 

J4 à J6          :  Descente dôun plateau puis ¨ travers les dunes pour rejoindre la superbe r®gion des lacs ;  

                         pause à Germa (campement) : une belle entrée en matière. 

J7 à J11       :  Traversée hors piste de la partie Est du grand Erg Murzuq, puis piste pour rallier le volcan 

du Namous, un site extraordinaire de par ses couleurs, ses dimensions, son isolement ; 

puis franchissement de lôErg R®bianah, dans une luminosit® blanche assez particulière ; 

 ravitaillement à Tazerbo, une ville multiéthnique bien animée.  

  J12 à J14    :   Remontée au nord : piste et hors piste dans dôimmenses espaces avec de beaux  cordons, et 

aussi de beaux sites de fossiles. 

    J15  :  Liaison de retour pour rejoindre la frontière Tunisienne.  

 

 (si départ le Jeudi de Marseille parcours identique mais étapes plus courtes, ou possibilité de rejoindre  

  la grande mer de sable ¨ la fronti¯re de lôEgypte ; dans ce cas, itinéraire proche du Parcours Est) 

 

3- PARCOURS GRANDS ERGS  

Un parcours particulièrement orienté franchissement à travers les plus hautes dunes des Ergs Awbari et 

Murzuq. Il est important dô°tre un pilote exp®riment® en hors piste, et de disposer dôun v®hicule puissant ; 

LôErg Awbari est parcouru en diagonale dans une de ses plus longues dimensions, puis après 

ravitaillement, lôErg Murzuq est descendu du Nord au Sud avec une sortie pr®s du col dôAnai ¨ deux pas 

de lôAlg®rie et du Niger ! 

Un concentr® dôascensions et de descentes vertigineuses, de passages dôaltitude sur des cr°tes 

panoramiques dans une ambiance de haute montagne, et dans des gassis particulièrement isolés, 

lôoccasion dôune rencontre ®mouvante avec des vestiges pr®historiques encore intacts. 

Pour ce parcours il faut avant tout privil®gier lôintendance et le carburant pour garder les véhicules les 

moins lourds possible; soyez sélectifs ! 

bonne condition physique nécessaire aussi ! le retour sôeffectue ¨ nouveau au travers dôAwbari par un 

parcours assez intense coté Ouest avant de rejoindre Gadamés . 

  

 



DEPART DE FRANCE, RENDEZ-VOUS, POSSIBILITE VO L AERIEN  

- Chargement des motos sur remorque à Lyon la veille du départ ou à Marseille le jour de 

l'embarquement. 

- Possibilité d'acheminement des motos jusqu'en Tunisie : Les pilotes pourront voyager en avion 

jusqu'à Djerba (attention réservation à effectuer assez tôt et procuration à établir pour votre 

véhicule). Passage à Djerba le lendemain soir du départ, et au retour la veille de 

l'embarquement , soit un gain de 3 jours sur lôaller retour. 

- Rendez vous avec les participants 4X4 directement au port de Marseille ;  

- Billets réservés par notre agence auprès des compagnies SNCM et CTN. 

 

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT  

En petit groupe (en moyenne 7/10 autos et 7/10 motos), encadré par une moto de l'organisation très 

mobile pour reconnaître les passages hors pistes et plusieurs véhicules d'assistance (4x4 et éventuel 

camion tout terrain sur certaines dates) qui transportent une pharmacie, un matelas coquille, 

lôoutillage, certaines pièces mécaniques, une réserve dôeau, plusieurs t®l®phones satellite, plusieurs 

radios, une r®serve de carburant (essentiellement de lôessence pour les motos), une barre de 

remorquage, lôintendance essentiellement pour les motards ; 

  

Un briefing quotidien donne le parcours du jour avec quelques points de passage (points GPS), ce 

qui permet une certaine indépendance en terrain « facile »;  pour les hors pistes, en particulier dans 

les  grandes dunes, la trace plus technique exige une progression plus regroupée.  

      Le groupe moto ouvre souvent le parcours du jour suivi dôun 4X4 dôorganisation qui emm¯ne le 

      groupe auto ; un autre 4x4 dôorganisation  assure la fermeture de la caravane. Selon les étapes,  

      la difficulté du terrain, la météo, vous pourrez donc prendre plus ou moins de liberté avec le groupe 

      à condition de rester toujours par petit comité de 2 ou 3 véhicules ; 

 

 L'intendance pour les motards et leurs bagages sont transport®s par les 4X4 dôorganisation qui 

servent de point de rassemblement au bivouac : 

Apr¯s lôinstallation des tentes, les pleins de carburant et un peu dôentretien, nous invitons les 

participants à prendre un verre, lôoccasion de parler de la journ®e ®coul®e, des p®rip®ties ! et de 

lô®tape ¨ venir ! 

Le plus souvent les dîners sont pris ensemble, mais prépares prés de chacune des voitures. 

Au cours du raid qui représente en moyenne 7 à 8 soirées en bivouac, nous organiserons 1 ou 2 

dîners en commun pour souder le groupe. 

Pour les motards, côest restaurant tous les soirs ! mais un petit coup de main sera le bienvenu.  

le lendemain matin , petit déjeuner simple et départ si possible pas trop tardif pour profiter de la 

belle lumière.  

A midi pause simple et rapide (sauf sieste urgente) pour un casse croûte froid. 

 

 

 

 

 

 

 

         N.B. : Et  bien entendu si vous souhaitez nous faire découvrir les spécialités de votre région,                

           n'hésitez pas, elles seront toujours appréciées !  

 

La majorité des nuitées s'organise en bivouac sous les étoiles. Prévoir un bon duvet, un matelas 

mousse, une tente ;  

      Les nuits peuvent être fraîches mais les températures sont agréables la journée, polaires conseillées; 

 

Dans les villes étapes, chaque participant est libre de son hébergement et de ses repas. 

L'organisation se regroupe dans un hôtel ou un campement touristique qui sert de point de 

ralliement à tous les participants. 



FORMALITES POUR PILO TE ET PASSAGER 

 

- Passeport en cours de validité pour encore 6 mois après la date de retour, dénué de visa israélien 

et accompagné de 2 photos d'identit® et dô1 fiche de renseignement compl®t®e. 

 

- Pour ces formalités, nous proposons aux ressortissants Français et Européens : 

1) de réunir les passeports, photos, fiches de renseignements remplies et les frais de visas, 

2) de les faire traduire et de faire une demande groupée auprès du Consulat. 

      Coût du visa et de la traduction : environ 100 E / passeport ;  

- Pour les autres nationalités, nous contacter. 

 

 Dès votre inscription, nôoubliez pas de nous pr®ciser avec lôenvoi de votre bulletin 

dôengagement: 

. le numéro de votre passeport, sa date d'émission et celle d'expiration, 

. votre date et lieu de naissance, 

. votre profession, votre religion, 

. les noms et prénoms de vos parents, 

. et nous joindre une photocopie de bonne qualité : 

 des 4 premières pages de votre passeport 

 de la carte grise de votre véhicule en précisant son coloris, 

                   -      ainsi que 1 photo dôidentit®. 

                Merci dôavance ; 

 

NB : bien attendre notre courrier de confirmation avant de nous envoyer votre passeport.  

 



 FRAIS DE PARTICIPATI ON 
 

Pour un pilote et sa moto : 1 380 Euros 

Pour un 4x4 et 2 personnes : 1 780 Euros 

Autre passager 4x4 : 740 Euros 

Pilote 4x4 seul :                             1 100 Euros 

 

Comprenant : 

- L'organisation du raid, 

- les frais de lôagence correspondante assurant lôencadrement obligatoire (guide et policier 
touristique),  

- L'assistance et l'encadrement avec une moto assurant le guidage en zone hors piste, plusieurs  

4x4 transportant pharmacie, outillage et pièces mécaniques, réserve d'eau et de carburant, 

intendance et bagages pour les motards. 

- L'acheminement des motos sur place avec camion et remorques, 

- Le dépannage des véhicules dans la mesure du possible (ou si panne importante, tractage dôune 

moto défaillante, ou dôun 4x4 jusqu'au garage le plus proche, si les conditions le permettent), 

- Les repas pris dans le désert (matin, midi et soir) pour les motards. 

Reste à votre charge : 

- La traversée aller/retour en ferry, réservée par nos soins auprès des compagnies SNCM et CTN, 

- Les frais personnels, le carburant (en moyenne 10 fois moins cher coté Libye qu'en Europe, et 

environ 0,50 ú le litre de gasoil et 0,60 ú le litre de super c¹t® Tunisie), 

- Les hôtels, restaurants et campements dans les villes étapes (en général : 2 nuitées coté Tunisie 

et 3 coté Libye) réservés par nos soins, les repas de bivouac pour les équipages 4X4, 

- L'assurance "Assistance rapatriement" à prendre en France, 

- Les formalités dôentr®e de chaque v®hicule (assurance, plaques, carnet de passage), 

               soit environ 80 E par moto, 110 E par auto;  + nouvelle taxe véhicule depuis fin 09.  

               et les frais de visa 50 E  par passeport. (+/- la traduction). 

 

ü  Traversées maritimes   
   (r®serv®es par nos soins non comprises dans les frais dôorganisation) Dur®e 22 heures de Marseille. 

Tarifs groupe de la compagnie SNCM avec une importante augmentation en Janvier 11 et un calcul 

complexe de tarif par période, sachant que lôaller et le retour peuvent °tre sur des p®riodes diff®rentes !  

Pour un pilote moto partageant une cabine à 3/4 (selon niveau de confort de la cabine) de 400 à 450 E 

avec le passage de la moto ; de 280 à 300E sans la moto. 

Pour un équipage 4x4 (2 personnes) dans une cabine à 2 et le passage du véhicule (selon le niveau de 

confort de la cabine) :  de 890 à 1000 E selon cabine. 

   A noter que les repas ne sont plus inclus dans les forfaits et que le tarif est plus intéressant avec un 

départ le      jeudi sur le Ferry Tunisien (dans le cas du raid sur 10 j) 

   Le d®tail des travers®es (horaires, co¾t, type de cabine,é) vous sera apport® dans le courrier de 

confirmation avec le timing du raid et la liste des préparatifs.  

(Possibilité également de nous rejoindre à Jerba par avion, nous consulter pour les rendez-vous précis 

(t®l®phone de lôagence Tunis Air sur Lyon : 04 72 77 37 37 ). 
 

Budget global prévisionnel 

pour vous aider à visualiser votre budget global de raid, ci- dessous réunis les postes principaux : 
         (Tarifs fin  010) moto 4X4 ( 2 pers) 

 Frais dôorganisation    1380E       1760E 

 Traversées maritimes                      280E                     830E 

 Formalités                      50E                     100E 

     1710E        2690E 

Auxquels se rajoutent vos frais de route (essentiellement le carburant), les formalit®s dôentr®e  

du véhicule et quelques hôtels  ou campements (en moyenne 4 ou 5 nuitées). 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A bientôt sur le raid Horizon Dune  



 

 

A  PREVOIR :  

 

- Assurance rapatriement obligatoire : vous devez prendre une assistance spécifique couvrant la 

Libye, (voir auparavant vos contrats, notamment au niveau des cartes bancaires)  

- Passeport, carte dôidentit®, carte grise plus une photocopie de ces documents. 

- Euros ou Dollars en espèces, 

- Pharmacie personnelle : pastilles purifiantes pour l'eau, désinfectant, collyre, Imodium, 

Erc®furyl, m®dicaments personnels,é 

- Réserve d'eau dans chaque véhicule (3 litres par moto, 40 litres par auto) 

- Se munir d'une carte, compas, boussole, GPS très conseill®, é 

- Pour ce raid, il est indispensable de posséder une expérience du voyage et de la conduite  

tout terrain 

Les derniers conseils concernant les préparatifs et les obtentions de visas vous seront 

adressés suite à votre inscription par notre courrier de confirmation d'engagement. 

 

VEHICULES   
 

Moto en excellent état : autonomie 300 km (minimum 20 litres), 

Idéal trail ou enduro 4 temps monocylindre 350 à 650 cc avec une bonne révision indispensable 

notamment pneus neufs, kit chaîne neuf avec couronne en acier, embrayage, compteur, éclairage, 

filtre à essence, protection travaillée du filtre à air, protection moteur (sabot), éclairage efficace, très 

bon état des radiateurs, amortisseurs ; emporter un ou deux filtres à air d'avance (prévoir échange 2 

fois par jour dans certaines étapes) et des chaussettes de protection ; 

 Equipement pilote complet avec protections, complété d'un petit sac avec outillage et une chambre 

à air AR, réserve d'eau (3 litres, voir sac gourde du type Liquipack + gourde sur la moto), et 

quelques aliments. 

 

Auto : véhicule récent ou en très bon état avec révision générale : vidange, changement des filtres, 

contr¹le des plaquettes de freins, des amortisseurs, de lôembrayage, du système de refroidissement, 

des roulements, des rotules, des croisillons, de la transmission, des  batteries, des durites,  

des courroies, tôle de protection très conseillée (radiateur, carters, boîte de transfert ) 

Pneumatiques solides en bon état de type mixte. (du type BF Goodrich A/T) 

Autonomie : 900 km mini par auto (avec 50% dans du sable mou), soit 4 jerrycans en moyenne ; 

2 roues de secours, plaques de désensablage, sangle de remorquage et manilles, huile, jeu  

de bougies pour moteur essence et filtre essence,  1 chambre à air, outillage personnel. 

Prévoir en double : courroies, filtres (air, huile, gasoil), un  ancien amortisseur. 

         2 jerrycans d'eau ï Minimum 40 litres par auto. Pensez également au double des clefs ! 

 

Matériel à conserver sur vous ou dans le véhicule : cartes, une bonne boussole ou un compas,  

un GPS, une couverture de survie, 2 fusées marines ou fumigènes ou stylo lance fusée vendu dans 

les magasins de montagne, briquet, miroir, petite pharmacie (avec hydroclonazone, pastilles 

purifiantes, désinfectant, coton et bande, crème hydratante pour visage et lèvres, médicaments 

personnels, pastilles ®nerg®tiques), lampe, couteau, stylo, gourde,é 

 

Bagages des motards :  

-Affaires personnelles dans deux petits sacs de sport souples (environ 15 kg). Préférez 2 petits sacs 

à un seul énorme! difficile à loger et à manipuler ;  

Tente, mousse, duvet et quelques ustensiles pour les repas (gobelet et couverts).  

Pièces moto dans un sac plastique solide à votre nom (regroupées dans une malle commune). 

 

 

 

 



 

RAPPEL : ASSISTANCE ET ENCADREMENT  

 

Pour tout ce qui concerne la mécanique et la sécurité, nous vous rappelons que nous ne pouvons 

satisfaire chaque demande à 100 %, et que la bonne réussite d'un tel type de voyage dépend 

essentiellement de la responsabilité de chaque participant et de sa bonne préparation. 

         Il nous est impossible de prévoir chaque panne selon chaque véhicule, de secourir dans de bonnes 

         conditions les participants qui prendraient des risques exagérés. 

Nous apportons notre expérience et nos connaissances pour le bon déroulement des raids. 

La taille raisonnable de nos groupes permet une bonne souplesse de fonctionnement et une bonne 

cohésion, ce qui est également un bon atout pour la gestion de la caravane et pour la sécurité.  

 

Nous vous rappelons qu'il est donc impératif : 

- de partir avec un véhicule en bon état et de prévoir les pièces de rechange connues pour être  

- mises en défaut et celles d'entretien courant, 

 

- d'emporter son matériel personnel d'outillage, 

 

- de souscrire une assurance du type Mondial Assistance, 

 

- de respecter les règlements en vigueur du pays, 

 

- de ne pas prendre de risques inconsidérés et de bien suivre les consignes de sécurité, comme par 

exemple de toujours rouler à plusieurs dans les passages hors pistes et de bien écouter les 

consignes du briefing ; 

 

 

              Forts de toutes ces informations, vous voilà prêts à nous rejoindre pour HORIZON DUNE. 

     Alors, à très bientôt ! 

Suite à votre inscription, vous recevrez un courrier complémentaire, précisant les conseils de préparation, 

les étapes et les rendez-vous. 

D'ici là, n'hésitez pas à nous appeler pour nous faire part de vos interrogations. 

Bons préparatifs. 

                                 L'équipe d'AMONZEVO / MOTRIX  

 

 

 

 

 

 

 

 



 

CONDITIONS GENERALES ET PARTICULIERES  

 
 
1° INSCRIPTION ET PAIEMENT  

 

L'inscription à notre raid implique l'adhésion à nos conditions générales et particulières. 

A l'inscription, vous devez verser un acompte de 30% du montant réel du raid, le solde intégral doit nous être versé au plus 

tard, 20 jours avant la date du départ. Au delà, toute inscription non soldée sera considérée comme annulée par nos soins, sans 

aucun remboursement possible, à titre d'indemnité des diverses prestations et frais engagés pour votre dossier. 

 

Si l'inscription se fait au moins vingt jours avant le départ, le montant total est dû dès la demande de réservation. 

Aucune inscription n'est acceptée sans acompte et sans les justificatifs suivants : carte verte, bulletin d'inscription rempli. 

 

Nos places sont limitées, nous vous conseillons de vous inscrire le plus rapidement possible. 

 

AMONZEVO/ MOTRIX est adhérent à A.N.C.V. et accepte les chèques vacances. 

 

 

2° NOMBRE DE PARTICIPANTS  

 

Le nombre minimum requis est de 15 participants. Si ce nombre n'était pas atteint, ou si pour des raisons indépendantes de 

notre volonté le Raid était annulé, les inscrits en seraient informés au plus tard 21 jours avant la date de départ. Le participant 

pourra prétendre au remboursement total des sommes versées, à l'exclusion de tous dommages et intérêts. 

 

 

3° NOS PRIX COMPRENNENT : 

 

-     Lôorganisation du raid,  

-     Le guidage, l'encadrement, 

        -    Les repas pendant les bivouacs pour les motards 

 

4° NOS PRIX NE COMPRENNENT PAS : 

 

- La fourniture du véhicule, les frais inhérents à celui-ci (carburant, vidange, entretien, pièces détachées de toute 

natureé). 

- Les frais ¨ caract¯re personnel (boisson, guides, visites, etcé). 

- Les assurances responsabilité civile auto et l'assistance rapatriement. 

- Les hôtels et les restaurants dans les villes étapes,  

- Les traversées maritimes 

-     Les formalit®s dôentr®e (visa, permis de circulation, carnet de passage en douane, assurance) 

 

ANNULATION : toute annulation devra nous parvenir par lettre recommandée 

 

L'annulation émanant du participant entraîne des frais variables selon la date à laquelle elle intervient : 

 

- de 30 à 21 jours avant le départ, il sera retenu 25 % du montant total du raid 

- de 20 à 7  jours avant le départ, il sera retenu 50 % du montant total du raid 

- de 6  à 2 jours avant le départ, il sera retenu 90 % du montant total du raid 

- moins de 2 jours avant le départ, il sera retenu 100 % du montant total du raid 

- non présentation au départ pour quelque raison que ce soit, il sera retenu 100 % du montant total  

du raid. 

NB ï Nous vous rappelons que le solde doit nous parvenir 20 jours minimum avant le départ. 

 

 

Le jour du départ, afin d'éviter des surprises désagréables à la frontière, merci de bien vouloir contrôler vos documents de 

voyage. 

 

*  Passeport et carte d'identité en cours de validité 

*  Permis de conduire 

*  Carte verte 

*  Carte grise et procuration si nécessaire (si le véhicule n'est pas à votre nom) 

*  Autorisation parentale pour les mineurs 

 



En tout état de cause, les indemnités ci-dessus seront retenues si le participant ne peut prétendre à prendre le départ pour cause 

de non présentation administratifs exigés, ou ne se présentant pas au lieu et heure de départ indiqués. 

 

 

 

5° VEHICULES :  

 

Les véhicules automobiles seront obligatoirement munis de 4 roues motrices, les motos seront des modèles tout terrain ; ils ne 

nécessitent pas de préparation spéciale : ceux-ci doivent bien entendu, être en bon état (pneumatiques, suspensions, 

transmissions, embrayage et circuit de refroidissement entre autresé). Pr®voir une r®vision g®n®rale avant le d®part. 

 

 

 

6° ASSISTANCE : 

 

Il est important d'apporter ici, quelques précisions afin que de fâcheux quiproquos ne se produisent et ne gâchent le raid. Etant 

donné que nous accueillons tous les véhicules de toute cylindrée et de toute marque, il est évident que nous ne pouvons 

envisager un véhicule d'accompagnement assurant le fourniture des pièces détachées de toute nature. 

 

 

L'assistance disposera de tout l'outillage pour l'entretien courant et les petites réparations, de cette façon elle assurera aide en 

cas de difficultés. Mais en cas de grosse panne, le rapatriement vers la ville la plus proche devra être envisagé. Il ne saura être 

question de tenir AMONZEVO/ MOTRIX comme responsable de tout problème mécanique.  

 

Ne prétendant pas pouvoir juger de l'état des véhicules au départ, nous vous conseillons de prendre toutes les dispositions 

nécessaires pour éviter les problèmes mécaniques. 

 

 

7° ASSURANCE ASSISTANCE : 

 

Il est obligatoire de souscrire une assurance du type "MONDIAL ASSISTANCE". 

 

 

 

8° IMPORTANT :  

 

L'organisateur ne peut être tenu pour responsable des cas fortuits, des cas de force majeures ou du fait de tiers. 

Néanmoins, dans ces dernières hypothèses, il s'efforcera de rechercher et de proposer les solutions propres à surmonter les 

difficultés apparues. 

 

Pour des raisons techniques, climatiques ou autres, et ceci pour assurer votre sécurité, nous nous réservons le droit de modifier 

le parcours, les horaires ou les étapes du raid. 

 

Nous vous remercions par avance de la courtoisie compréhensive et active dont vous ferez preuve auprès de vos guides de 

l'assistance et partenaires. 

 

Apr¯s le d®part, tout raid interrompu ou abr®g® du fait du participant, quelles quôen soient les raisons, donne lieu à aucun 

remboursement. 

 

Les organisateurs se réservent le droit d'exclure du raid les participants dont le comportement nuirait à l'organisation ou serait 

jugé dangereux et ceci sans remboursement. Il est hors de question de ne pas respecter l'environnement et les hommes des 

contrées que nous traversons. Il est recommandé la plus grande prudence pour les trajets qui pourraient s'effectuer la nuit. 

 

Les organisateurs ne sont pas responsables des accidents ou incidents qui pourraient survenir au cours du raid, ainsi que des 

vols qui pourraient avoir lieu. Chaque pilote est responsable des dégâts qu'il pourrait occasionner. 

Pour être à l'abri de toute mésaventure, il est nécessaire d'avoir une assurance RC (à justifier avant le départ). 

Pour le passage de douanes, nous vous demandons de respecter les règlements en vigueur. 

En aucun cas l'organisateur ne pourra être tenu pour responsable de toute infraction. 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                                 BULLETIN D'INSCR IPTION  
                                                                                                 

 

 

                                                  

         Raid en LIBYE                                                  Ç du 3 au 19 Novembre 2012 

                                                                                                     

                                                                                          

Ç AUTO Ç MOTO Ç QUAD 
 

Pilote 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1° Passager 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2° Passager 

 

 

 

 

 

 

Nom :  ..............................................  Prénom :  ..........................................  

Adresse : .............................................................................................. 

 ............................................................................................................. 

Profession : ......................................................................................................  

Tél. Personnel / Portable : ................................................................................  

Date et lieu de naissance : éééééééé.éééééééééééé 

N° permis :  ......................................................................................................  

N° Passeport :  .................................................................................................  

Date dô®mission : éééééé..  Date de validit® : ééééééééé. 

Nom et prénom de vos parents :   ...ééééééééééééééééé 

                                                   éééééééééééééééééé 

Personne à prévenir en cas d'accident (adresse + tél.) 

 .........................................................................................................................  

 .........................................................................................................................  

Assurance rapatriement avec compagnie + tél. 

 .........................................................................................................................  

Nom :  ..............................................  Prénom :  .........................................  

Adresse : .............................................................................................. 

 .........................................................................................................................  

Profession : ......................................................................................................  

Tél. Personnel / Portable : ................................................................................  

Date et lieu de naissance : ééééééé..éééééééééééé.. 

N° Passeport :  .................................................................................................  

Date dô®mission : éééééé..  Date de validit® : ééééééééé. 

Nom et prénom de vos parents :éééééééééééééééééé 

                                                   éééééééééééééééééé 

Personne à prévenir en cas d'accident (adresse + tél.) 

 .........................................................................................................................  

 .........................................................................................................................  

 

Nom :  ..............................................  Prénom :  .........................................  

Adresse : .............................................................................................. 

 .........................................................................................................................  

Profession : ......................................................................................................  

Tél. Personnel / Portable : ................................................................................  

Date et lieu de naissance :ééééééé.. éééééééééééé.. 

N° Passeport :  .................................................................................................  

Date dô®mission : éééééé..  Date de validité : ééééééééé. 

Nom et prénom de vos parents :éééééééééééééééééé 

                                                   éééééééééééééééééé 

 

Véhicule : 

 

Marque : ......................................................... 

 

Modèle :  ......................................................... 

 

Cylindrée :  ..................................................... 

 

Année :  .......................................................... 

 

N° immatriculation :  ...................................... 

 

Compagnie d'assurance : ................................ 

 

Essence / Diesel :  ........................................... 

 

Autonomie :  ................................................... 

 

Equipement particulier :  ................................ 
 

 ____________________________________ 

 

Expérience tout terrain : ................................. 

 ........................................................................ 

Pays visités :  .................................................. 

 ........................................................................ 

Expérience de la navigation:  .......................... 

Expérience du GPS :  ...................................... 

 _____________________________________  
 

 

Enregistrement de l'inscription : 
 

Reçue le :  ....................................................... 

Confirmée le :  ................................................ 
 

 

Acompte : 
 

Mode : ............................................................ 

Banque :  ......................................................... 

n° chèque :  ..................................................... 

Montant :  ....................................................... 

Déposé le :  ..................................................... 

 

Solde : 
 

Mode : ............................................................ 

Banque :  ......................................................... 

n° chèque :  ..................................................... 

Montant :  ....................................................... 

Déposé le :  ..................................................... 

 

Total règlement :  .......................................... 

 Rappel : Assurance rapatriement obligatoire  



 

Frais d'organisation                                  
 

  

 . Pour un pilote et sa moto 1380 Euros 

 

 . Pour un équipage de 2 pers. et un 4 x 4 1780 Euros 

 

 . Pour un passager supplémentaire     700 Euros 

 

 . Pour un enfant (-14 ans) 300 Euros 

 

. Pour un pilote 4x4 seul                                  1100 Euros 

 

  

 

Acompte : 30 % du montant total de l'inscription soit :   réglé le :  
 

 Solde : à payer au plus tard 20 jours avant le départ soit :   réglé le :  
 

Je déclare avoir pris connaissance des conditions générales et particulières et toutes les accepter. 

 

Fait à  le   

 

 

Signature 

 

 

 

 

Bulletin à retourner rempli et signé avec votre règlement d'acompte à : 

AMONZEVO / MOTRIX SARL ï 19 quai Fulchiron ï 69005 LYON 

 

 

A réception, vous recevrez environ un mois avant le départ, une lettre apportant les dernières précisions. 

 

Merci de votre confiance et bons préparatifs. 

 

 

 

 

 

Modalités de Règlement : 
 

 - Soit par chèque bancaire libellé à l'ordre d'AMONZEVO / MOTRIX Sarl 

                                                                          19, Quai Fulchiron 69005 LYON 

 

  - Soit par virement sur le compte d'AMONZEVO / MOTRIX Sarl 

 Agence Banque Populaire  (20 rue Victor Hugo ï 69002 LYON ) 

 Code Banque : 13907 ï Compte : 00202851340 

      Code IBAN : FR 76 1390 7000 0000 2028 5134 018   Code BIC : CCBPFRPPLYO 

 

 - Soit par mandat postal. 



 



 
 


